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® Fahrzeug 

@ Es sind bereits Fahrzeuge mit einem StoBfanger be- 
kannt, an dem eine Abschleppose montierbar ist. Aufga- 
be der Erfindung ist es, ein Fahrzeug zu schaffen, bei dem 
die Abschleppose leicht baut. 

Dies wird dadurch erreicht, dass die Abschleppose (1) 
uber ein Festlager (19) und ein davon beabstandetes Los- 
lager (21) im Quertrager (2) montierbar ist. 
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Beschreibung [0012] Fig. 2 eine Ansicht von oben auf die in der Fig. 1 

gezeigte AbschleppGse. 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug gemaB dem [0013] Die Fig. 1 zeigt eine Abschleppose 1, die in einem 

Oberbegriff des Anspruchs 1 . Quertrager 2 eines in der Fig. 2 teilweise dargestellten StoB- 

[0002] Es sind bereits Fahrzeuge mit einem StoBfanger 5 fangers 3 eines nicht weiter dargestellten Fahrzeuges 4 befe- 

bekannt, bei denen in einem StoBfangertrager eine abmon- stigt ist. Der Quertrager 2 ist iiber eine Crashbox 5 an einem 

tierbare Abschleppose befestigbar ist. Flansch 6 beispielsweise eines Langs- oder Motortragers 7 

[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, ein Fahrzeug zu befestigt. 

schaffen, bei dem die Abschleppose leichter baut. [0014] In der gezeigten Ausfiihrungsform ist der Quertra- 

[0004] Diese Aufgabe wird durch die Merianale des An- 10 ger 2 ein Hohlprofil mit einer vorderen und einer hinteren 

spruchs 1 gelost. Wand 8, 9 sowie damit verbundenen oberen Wanden 10, 11. 

[0005] Bei dem erfindungsgemaBen Fahrzeug ist von Vor- In der vorderen und hinteren Wand 8, 9 ist jeweils eine 

teil, dass die Abschleppose mit ihrem im StoBfangertrager Durchgangsoffnung 12, 13 ausgebildet, die in einer Ausfuh- 

angeordneten Befestigungsabschnitt zwei voneinander be- rungsform den gleichen Durchmesser aufweisen. In der hin- 

abstandete Aufhahmestellen in Form eines hinteren Festla- 15 teren Durchgangsoffnung 13 ist ein als Buchse ausgebilde- 

gers und eines vorderen Loslagers aufweist, so dass bei ei- tes Befestigungsmittel 14 angeordnet. In der Buchse 14 ist 

ner Querbelastung der Abschleppose die dabei auftretenden ein mit einem Gewindeabschnitt 15 versehenes Ende 20 der 

Krafte in die Struktur des Quertragers eingeleitet werden. Abschleppose 1 verschraubt. Eine in der Fig. 1 nur teilweise 

Durch die beiden Krafteinlcitungsstellen wird ein auf die sichtbare Langs- oder Symmetrieachse 16 deutet an, dass 

Abschleppose wirkendes Biegemoment verringert, so dass 20 ein Wmkel a zwischen der Langsachse 16 der Abschleppose 

die Abschleppose im Wesentlichen auf die einwirkenden 1 und einer Langsachse 17 des Quertragers 2 liegt. 

Zug- und Druckkrafte sowie Querkrafte ausgelegt werden [0015] In Hohe der vorderen Durchgangsoffnung 12 weist 

muss. Die erfindungsgemaBe Abschleppose baut entspre- die Abschleppose 1 einen verstarkten Abschnitt 18 mit ei- 

chend leichter. nem groBeren Querschnitt auf. Der Durchmesser d des ver- 

[0006] Die erfindungsgemaBe Abschleppose ist senkrecht 25 starkten Abschnittes 18 ist nur geringfiigig kleiner als der 

zu dem StoBfangertrager angeordnet. Dadurch kann die Ab- Durchmesser D der vorderen Durchgangsoffnung 12. Die 

schleppose kiirzer ausgefuhrt werden, so dass sich auch da- Differenz der beiden Durchmesser D, d liegt bei D - d = ca. 

durch eine Gewichtseinsparung ergibt. Ferner konnen vor- 0,5 bis 4 mm. Dieses Spiel ist so eingestellt, dass bei einer 

teilhafterweise durch die erfindungsgemaBe Anordnung der auf die Abschleppose 1 wirkenden Querbelastung der ver- 

Abschleppose unabhangig vom Fahrzeugtyp Gleichteile 30 starkte Abschnitt 18 in Anlage an die vordere Wand 8 

verwendet werden, kommt, so dass diese Kraft in den Quertrager 2 abgeleitet 

[0007] In einer vorteilhaften Ausfiihrungsform weisen die wird. 

Befestigungslocher fur die Abschlepposen im StoBfanger- [0016] Aus der in der Fig. 1 dargestellten Bauweise geht 

trager den gleichen Durchmesser auf. Dadurch konnen die hervor, dass die Abschleppose 1 durch ein Festlager 19, d. h. 

Befestigungslocher mit einem Werkzeug, beispielsweise ei- 35 durch die Verbindung des hinteren Endes 20 der Abschlep- 

nem Stanzwerkzeug, einem Bohrer bzw. Fraser, in einer pose 1 mit dem Quertrager 2, und durch ein Loslager 21 an 

Einspannung hergestellt werden, so dass sich eine genaue der vorderen Durchgangsoffnung 12 des Quertragers 2 mit 

Ruchtung bei geringeren Herstellungskosten ergibt. dem Quertrager 2 verbunden ist. 

[0008] In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform kann die [0017] Die Draufsicht der Fig. 2 zeigt die Abschleppose 1, 
Befestigungsbuchse fur den Befestigungsabschnitt der Ab- 40 die unter einem Winkel p = 90° an der vorderen Wand 8 des 
schleppose in Stahl oder Aluminium oder einem anderen Quertragers 2 befestigt ist. Dadurch ergibt sich der Winkel a 
Leichtmetall erfolgen. Vorteilhafterweise kann die Ein- zwischen der Fahrzeuglangsachse bzw. der Langsachse 17 
schraubung eines an der Befestigungsbuchse ausgebildeten der Crashbox 5 und der Langsachse 16 der Abschleppose 1. 
Schraubgewindes in den Quertrager durch ein selbstschnei- [0018] Aus der Fig. 2 geht ferner hervor, dass die auf die 
dendes Gewinde oder durch Nieten erfolgen. Ein selbst- 45 Abschleppose 1 einwirkenden Krafte direkt vom Quertrager 
schneidendes Gewinde kann vorteilhafterweise zusatzlich 2indieCrashbox5unddamitineineFahrzeugstruktur7ab- 
mit einer selbstsichemden Befestigung versehen werden, so geleitet werden. Aus diesem Grund werden Biegemomente 
dass die Montagekosten und bei einer Gleichteilausfiihrung vermieden, so dass der Querschnitt der Abschleppose 1 ins- 
die Herstellkosten gesenkt werden konnen. gesamt und der Querschnitt des Quertragers 2 zumindest an 
[0009] In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform erfolgt die 50 den Lagerstellen 19 und 21 kleiner ausgebildet sein konnen. 
Befestigung der erfindungsgemaBen Abschleppose im Be- 

reich einer Halterungseinrichtung des StoBfangertragers. Patentanspriiche 
Eine solche Halterungseinrichtung kann beispielsweise eine 

Crashbox oder ein energieabsorbierendes Ende eines Langs- 1. Fahrzeug, mit einem StoBfanger, der einen Quertra- 

tragers des Fahrzeuges sein. Diese erfindungsgemaBe An- 55 ger aufweist, mit einer Abschleppose, die an dem StoB- 

ordnung ermoglicht eine optimale Krafteinleitung in die fanger montierbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass 

Fahrzeugstruktur. Durch die Kraftaufnahme innerhalb einer die Abschleppose (1) iiber ein Festlager (19) und ein 

Crashbox oder eines Langstragers konnen der Quertrager davon beabstandetes Loslager (21) im Quertrager (2) 

und die Beschlage zur Befestigung der erfindungsgemaBen montierbar ist. 

Abschleppdse eine geringere Festigkeit und damit einen 60 2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 

kleineren Querschnitt aufweisen, so dass sich auch dadurch net, dass die beiden Lager (19, 21) aus jeweils einer 

eine Gewichtseinsparung ergibt. Durchgangsdffnung (13, 12) bestehen, die in einer hin- 

[0010] Eine Ausfuhrungsform der Erfindung wird nach- teren und einer vorderen Wand (9, 8) des Quertragers 

stchend an hand der Zeichnungen beispielshalber beschrie- (2) ausgebildet sind und dass das Festlager (19) Befe- 

ben. Dabei zeigen: 65 sdgungsmittel (14) aufweist. 

[0011] Fig. 1 einen Langsschnitt durch eine Abschlep- 3. Fahrzeug nach den Ansprilchen 1 oder 2, dadurch 

p6se, die innerhalb eines Quertragers in H6he eines gekennzeichnet, dass die beiden Durchgangsdffnungen 

Crashbauteils angeordnet ist und (12, 13) in der vorderen und hinteren Wand (8, 9) des 
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Quertragers (2) den gleichen Durchmesser aufweisen. 

4. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass eine Symmetrie- 
achse (16) der Abschlepp6se (1) senkrecht zur vorde- 
ren Wand (8) des Quertragers (2) verlauft. 5 

5. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass das BefesUgungs- 
mittel (14) eine Buchse aus Stahl oder einem Leicht- 
metall ist, 

6. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Ansprii- 10 
che, dadurch gekennzeichnet, dass das BefesUgungs- 
mittel (14) einen Abschnitt (13) mit einem selbst- 
schneidenden Gewinde aufweist. 

7. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigung des is 
Befestigungsmittels (14) Uber eine Nietverbindung am 
Fesdager (19) erfolgt 

8. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigung der 
Abschleppose (1) an einer Stelle am Quertrager (2) er- 20 
folgt, an der der Quertrager (2) uber ein Strukturbauteil 
(5) am Fahrzeug (4) befestigt ist. 

9. Fahrzeug nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Strukturbauteil eine Crashbox (5) ist. 
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